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Kommunbygderad Nykoping: Remissvar pa forslaget till Jarn-
vagsplan for Nykdpings Resecentrum: ”Granskningshandling.
Ostlanken, delen Nykdpings resecentrum. Jarnvagsplanbeskriv-
ning 2019-12-05. Dnr TRV 2014/19364.”

Inledning

Kommunbygderad Nykoping bildades 2012 av ett antal foreningar av bygderadskaraktar i
Nykopings kommun for att samordnat foretrada landsbygdens och de mindre orternas
intressen genom kontakter med bland annat lokala, regionala och nationella myndigheter som
Nykopings kommun, Region S6rmland och Trafikverket

Kommunbygderadet (KBR) har darfér sedan bildandet kontinuerligt foljt planeringen av
Ostlanken, men ocksa de for radets syften val sa intressanta fragorna om framtida anvandning
av den befintliga Nyképingsbanan mellan Aby och Jarna via Nykoping, samt TGOJ-banan pa
delstrackan Oxeldsund — Nykoping — Flen. De bada banorna gar ju huvudsakligen genom
landsbygd och flera mindre orter inte minst i Nykdpings kommun.

KBR skrev salunda i borjan av februari 2017 tva likalydande remissvar till Trafikverket och
till Nykopings kommun avseende de da aktuella forslagen till statlig jarnvagsplan och
kommunala detaljplaner for omradena kring Nykopings Resecentrum. | vara svar uttryckte vi
var uppskattning av att kapaciteten for persontagstrafik vid Resecentrum enligt forslaget till
jarnvagsplan skulle byggas ut avsevart, sa att spar och perronger m.m. skulle tacka inte endast
vad som kravdes for trafikering av Ostlankens bibana genom Nykoping, utan darutéver ocksa
potentiell framtida pendeltagstrafik pa Nykopingsbanan samt viss godstagstrafik. | svaret
avseende i forsta hand Nykopings kommuns detaljplanering betonade vi i forsta hand behovet
av en tillrackligt rymlig infartsparkering i anslutning till Resecentrum, inte minst for pendlare
och andra resenérer som &r bosatta utanfor centralorten med fororter.

Sammanstallning av vara synpunkter pa det nu aktuella forslaget till Jarnvagsplan

Kommunbygderad Nykoping ser det fortfarande som mycket positivt, bade for dem som bor
eller arbetar inne i Nykopings stad, och for dem som bor pa Nykopings kommuns landsbygd
och i de mindre orterna i kommunen, och som énskar resa med tag till eller fran Nykoping:



e Att kapaciteten for pa- och avstigning, vad galler resande med tag till och fran
Nykdping och jamfort med nuléaget, liksom for 6vrig hantering av tag, foreslas utokas
vasentligt tack vare anlaggandet av ett nytt spar (spar 1) séder om de bada sparen (spar
2 och 3) pa 6mse sidor om mittplattformen, som dessutom ska breddas, vartill kommer
att ett nytt spar vaster om plattformsomradet ska ge god majlighet till tdgméten ocksa
for langa godstag;

e att byten mellan tdg och buss kommer att kunna ske betydligt smidigare an hittills,
tack vare att den nuvarande bussterminalen i Nykoping flyttas till ett nytt 1age i direkt
anslutning till nya Resecentrum;

e att plattformarna och forbindelsevéagarna till och fran dem foreslas bli utformade pa ett
satt som ar mera andamalsenligt &n vad som har varit fallet vid den nuvarande
jarnvagsstationen;

e att det totalt sett blir nagot kortare avstand mellan stadscentrum och entréerna till
Resecentrum an till och fran den nuvarande stationsbyggnaden, som desshéttre anda
ska bevaras;

e att den befintliga jarnvagsbron for tva spar dver Brunnsgatan ersatts av nya broar for
tre spar, vilket innebér att passagen under jarnvagen har kan fa fullt fri hojd, att fyra
korfalt kan dras under sparen i stallet fér dagens tva, och att det fortfarande finns plats
for gang- och cykelbanor pa bada sidor om korfalten;

e att barridreffekterna, som idag ar patagliga i omradena kring den nuvarande stationen,
och som orsakas av sparen for Nykopings- och TGOJ-banorna, trots tillkomsten av
den nya bibanan sammantaget ser ut att kunna minska i ratt betydande grad i den
aktuella delen av stadsbebyggelsen samt

e att Nykopingsbanan, TGOJ-banan och den nya bibanan knyts samman till ett tekniskt
sett integrerat system i anslutning till nya resecentrum

| alla dessa avseenden erbjuder anldggandet av ett nytt resecentrum uppenbarligen mycket
betydande fordelar jamfort med dagens forhallanden.



Ovriga kommentarer

Av figuren 34 (i avsnitt 4.2.2.) i forslaget till jarnvagsplan framgar att Trafikverket (TRV)
raknar med att det ar 2040, d.v.s. sedan Ostlanken har trafikerats nagra ar, kan komma att
koras 32 pendeltagsturer per medeldygn pa Nykopingsbanan mellan Norr- och Nykoping,
samt dartill 12 godstag per dygn.

Fran KBRs sida ser vi positivt pa att det kan komma att kéras pendeltag, med nagra uppehall
pa vagen, pa denna del av Nykopingshanan, och inte endast, som tidigare planerats, ett
begransat antal godstag. Vi har namligen, sedan bildandet av KBR for snart ett decennium
sedan, forsokt att lyfta fram idéer om att det efter det efter att Ostlanken har 6ppnats for trafik,
ocksa borde koras lokal och viss interregional persontagstrafik pa hela den idag befintliga
banan mellan Norrkdping och Jérna (— Sédertalje). | och med att de snabba regionala och
nationella tdgen kan foras dver till Ostlankens spar skapas det kapacitet for trafik med
langsammare tag pa den da fortfarande enkelspariga Nykopingsbanan. Denna resurs bor, som
vi ser det, avgjort utnyttjas. Se vidare nedan!

Fran 6stgotskt hall har det anda sedan aren fore 2010, da arbetet med den gemensamma
kommunala 6versiktsplaneringen for LinkOping och Norrkdping inleddes, varit ett hogt
prioriterat mal att det skulle koras lokal persontagstrafik pa Nykopingsbanan mellan Norr-
och Nykadping ocksa efter att den mera langvéga trafiken pa Ostlanken har kommit igang.

Orsaken ar mycket enkel: Det bor ungefar lika manga i omradena norr om stadsbhebyggelsen
centralt i Norrkopings kommun, och i Kolmardsbranterna, som i Trosa kommun. Det finns
idag en jarnvagshallplats (Kolmardens station) for uppehall fér regionaltag i Krokek vid
Nykopingsbanan, och Norrkdpings kommun vill ateréppna den redan for ett halvsekel sedan
stangda stationen for persontrafik i Aby ca 8 km norr om Norrkopings stadscentrum.

Men enligt den planering for framtida trafikering av Nykopingsbanan som har gallt, fram till
ratt nyligen, att all persontagstrafik pa hela denna bana skulle upphéra i och med att
Ostlanken 6ppnas for trafik. Darefter skulle endast viss godstagstrafik fa bedrivas pa
Nykadpingsbanan. Om man foljde de direktiven skulle saledes nuvarande persontagsuppehall i
Krokek, liksom nya uppehall i Aby, inte kunna forekomma. Sparen skulle forvisso finnas
kvar, men inte persontagen som kors pa dem! Samtidigt som persontagstrafiken i Krokek
uppharde skulle ett nytt Resecentrum for snabbtagen pa Ostlanken tas i bruk i Trosa!

TRV har nu uppenbarligen lyssnat pa den i forsta hand 6stgotska kritiken mot den har
olyckliga tajmningen, och verket foreslar i och med det nu framlagda forslaget till
jarnvagsplan att det satts in pendeltagstrafik pa strackan mellan Norr- och Nykoping.



Detta forslag uppskattas i hog grad av oss i ledningen for KBR. Men vi anser saledes att
pendeltagen bor koras hela strackan pa Nykopingshanan mellan Norrképing och Sodertélje
via Nykoping. Nykopings kommun har, genom den av fullméktige pa senhdsten 2013
faststallda oversiktsplanen for kommunen, uttalat att ett aterupptagande av lokal persontrafik
med vissa uppehall vid Nykopingsbanan, och da pa hela strackan mellan Norrkoping och
Jarna, inte far omajliggdras i och med den kommunala fysiska planeringen. Nu verkar det
salunda som om sadan trafik kan bli verklighet, i alla fall pa delstrackan mellan Norr- och
Nykoping. Men tydligen inte langre! KBR anser att hela strackan Norrkoéping - Jarna (-
Sodertalje) bor fa pendeltagstrafik nar snabbtagstrafiken pa Ostlanken har inletts!

For omkring 1% ar sedan presenterade konsultforetaget SWECO, i en rapport som de hade
tagit fram pa uppdrag av Nykdpings kommun, med anledning av det da inledda arbetet med
att ta fram en ny oversiktsplan, ett i vart tycke intressant forslag. Det gick ut pa att pa sikt,
d.v.s. efter det att tagtrafiken pa Ostlanken har inletts, satta in pendeltagstrafik pa hela
Nykopingsbanan och pa TGOJ-banan mellan Oxelésund och Flen via Nykopings sodra station
och Skavsta. Vid stationen i Skavsta, vid bibanan genom Nykoping, skulle byten kunna ske
mellan tdgen pa TGOJ-banan och pa Ostlanken.

| rapporten fran SWECO foreslogs att pendeltdgen pa Nykopingsbanan skulle géra uppehall i
Aby och Krokek i Ostergétland, i Nykopings kommun i Sérmlands lan i Jondker, Enstaberga,
nya Resecentrum i Nykoping, Sjdsa och Tystberga, och i Trosa kommun i Vésterljung /som
dock inte ndmndes vid namn i rapporten/ och givetvis vid den nuvarande stationen i Vagn-
harad. Taguppehall skulle ocksa ske i H616 och Jarna i Sodertélje kommun i Stockholms lan.

| Sodertélje Syd och vid Resecentrum i Norrkdping skulle resande med pendeltagen genom
sodra Sérmlands lan fa god forbindelse till och fran tag pa det nationella sparsystemet, och i
Sodertélje hamn och Norrképing till SL:s pendeltdg mot Sodertdrn och Stockholm respektive
till Ostgotapendeln via Linkdping mot Mjolby och Motala. Pendling och annat resande mellan
a ena sidan landsbygd och mindre orter i sédra Sérmland, och & andra sidan orter som bl. a.
Norrkoping, Nykoping och Sodertalje skulle, om ett antal uppehall inférdes for persontag pa
Nykopingsbanan och TGOJ-banan, med fordel kunna ske helt eller atminstone huvudsakligen
fossilfritt med hjalp av lokaltagen pa strackan Norrkoping — Nykoping — Sodertalje och pa
TGOJ-banan. Fran KBRs sida &r vi darfor givetvis klart positiva till SWECOs forslag!

Jarnvéagsplanen behandlar inte den framtida trafikeringen mer an att planen forstas ska
sakerstalla att spar och plattformar m. m. har dimensionerats efter en viss antagen framtida
trafikvolym. Enligt texten i anslutning till ovan ndamnda figur 34 i forslaget till jarnvagsplan
for Nykopings Resecentrum ska pendeltagen till och fran Norrkoping vanda i Nykdping, vid
spar 1, d.v.s. vid den planerade sodra sidoplattformen mellan sparomradet och den blivande
nya bussterminalen norr om Soédra Bangardsgatan.



Plattformen har ska bli 410 meter lang och ge majlighet till sa kallade dubbla plattformslagen,
d.v.s. att det ska vara mojligt att ett tagsatt kor in och stannar vid den véstra delen av
plattformen, och att ett annat tag mer eller mindre samtidigt kor in och gor uppehall vid den
Ostra delen av samma plattform.

Nykdpingsbanan skulle darmed kunna trafikeras antingen av pendeltag som kors hela
strackan Norrkoping — Sodertélje, med uppehall i Nykoping, eller av pendeltdg som kors
mellan Norr- och Nykoping, och som vander dar, och andra pendeltag som trafikerar
delstrackan Nykoping — Sodertalje. Genomgaende tag behover forstas bara gora ett kort
uppehall vid Resecentrum i Nykoping, medan det kravs nagot mera tid for resendrerna for
byte av pendeltag for resor mellan pendeltagshallplatser vaster och éster om Nykoping.
Sadana byten sker dock vid samma perrong vid Resecentrum i Nykoping.

Vid Resecentrum ska det forstas ocksa kunna ske tidseffektiva byten mellan pendeltdgen och
de snabba regionala tagen pa Ostlankens bibana genom Nykdoping, dven om detta kommer att
krava en forflyttning for resenarerna mellan mittplattformen mellan spar 2 och 3 och
sidoplattformen vid spar 1. Tva pendeltag som kor hela strackan Norrkoping — Sodertélje kan
forstas inte motas pa spar 1 vid sidoperrongen, nagot som rimligen maste innebara nagot
samre mojligheter till riktigt god tidspassning mellan pendeltag och de snabba regionala tagen
an om olika pendeltag kors mellan Norr- och Nykoping respektive Nykoping — Sodertalje.

Hur som helst ser det ut att skapas ett fullt tillrackligt spar- och plattformsutrymme vid
Resecentrum i Nykoping, bade for de snabba regionala tdgen pa bibanan till Ostlanken
genom Nykoping och for pendeltagstrafik pad Nykopingsbanan, till och med pa hela
strackan mellan Norrkoping och Sodertélje! KBR har darfor inget att erinra mot
foreslagen disponering och dimensionering av utrymmena for spar m. m. vid
Resecentrum i Nykoping. Vi forordar tvartom det foreliggande forslaget!

Ett 6ppnande av pendeltagshallplatser i flera orter utmed Nykdpingsbanan, efter det att
Ostlanken har tagit 6ver de snabba regionala tagen, liksom vid TGOJ-banan skulle innebara
att redan i dagslaget totalt sett tusentals hushall boende pa mindre orter och pa landsbygden i
den sodra delen av Sormlands lan, och i angransande omréaden i Ostergétland och Stockholms
Ian, skulle ges goda majligheter till att kombinera ett naturnara boende med ett langsiktigt
hallbart och i all huvudsak fossilfritt resande till arbetsomraden och hégskoleorter m. fl.
malpunkter inom en betydande del av Mélardalen och Ostergétlands 14n!

De som bor i mindre orter som far tillgang till pendeltagstrafik far ofta jarnvagshallplatsen
inom gang- eller cykelavstand, och de som bor i 6vriga orter eller pa landsbygden i narheten
av de aktuella jarnvégsstrackningarna kan férhoppningsvis i vartefter allt storre utstrackning
forflytta sig mellan bostaden och hallplatserna med eldrivna och fossilfria fordon. Detta
forutsatter forstas att det satts upp ett antal laddstolpar vid infartsparkeringarna vid
hallplatserna, nagot som givetvis bor ske.



Pa langre sikt kommer det pa motsvarande sétt att bli mojligt for ytterligare tusentals familjer
att bosdtta sig naturnara pa landsbygden eller i mindre orter i de sédra delarna av Sérmlands
Ian, men att &nda kunna gora langsiktigt hallbara och forhallandevis snabba resor genom att
ga eller cykla, eller genom att resa med fossilsfria fordon, till och fran ett da med fordel annu
mer utbyggt natverk av hallplatser for pendeltadg pa Nykopings- och TGOJ-banorna.

| bland annat Ostergétland har man sedan mitten av 1990-talet satsat framgéngsrikt pa att
bygga ut pendeltagstrafik pa de dubbelspariga jarnvagsstrackorna mellan Norrkdping, Linko-
ping, Mjolby och Motala. Detta har rimligen i ratt hog grad bidragit till att mellanliggande
mindre orter i lanet, som har fatt tillgang till en pendeltagshallplats, har fordubblat sin
folkméangd mellan folkrakningarna 1970 och 2010. En ytterligare satsning pa pendeltagstrafik
planeras ske nar Ostlinken har avlastat den nuvarande Sodra stambanan genom Ostergotland
fran den snabba och langvéga tagtrafiken.

En motsvarande satsning pa Nykdpingshanan har hittills inte kunnat ske, eftersom denna bana
ar och ser ut att forbli enkelsparig. Men tillkomsten av Ostlanken kommer att medféra att
det blir bade mojligt och hogst lampligt att inleda lokal persontagstrafik pa hela den
nuvarande Nykoépingsbanan, och inte enbart mellan Norr- och Nykdping! Och pa
TGOJ-banan. Detta torde vara ett bra satt, och kanske det enda sattet, att sprida
positiva effekter av satsningen pa hoghastighetsjarnvagen Ostlanken ocksa till orter och
omraden som inte far nagra taguppehall vid den nya banan for de riktigt snabba tagen!
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