KovnMunBYGDERAD
Nyképing

Synpunkter pa forslaget till OP 2020 for Trosa Kommun fran
Kommunbygderad Nykoping.

Onskemal:

1. Reservera vid detalj- och 6versiktsplaneringen for Trosa kommun tillrackligt
med mark vid blivande Resecentrum i Vagnharad for saval god bussanslutning
som infartsparkering, inte endast fér de boende i Trosa kommun utan aven for
dem som i framtiden kommer att bo i narliggande delar av Nykdpings kommun.

2. Anpassa den fysiska planeringen for Trosa kommun till att det, efter tillkomsten
av Ostlanken, ska vara mojligt att kora bade pendeltag, med uppehall i bland
annat Vagnhéarads nuvarande station, och ett mindre antal godstag pa Nyké-
pingsbanan pa hela strackan mellan Norrkoping och Sodertélje C via Nykdping.

Motiveringar och andra kommentarer:

Kommunbygderad Nykoping (KBR) bildades 2012 av nagra bygderadsforeningar i
Nykopings kommun for att samordnat foretrada landsbygdsbefolkningens intressen i
kommunen, samt for att uppratta goda kontakter ocksa med andra myndigheter och
organisationer pa bade nationell, regional och lokal niva. KBR:s styrelse har darfor med stort
intresse tagit del av forslaget till Oversiktsplan for Trosa kommun med dess planerings-
horisont fram mot ar 2040.

Kommunbygderadet foretrader de som bor och verkar inom geografiskt sett betydande delar
av Nykopings kommun, bestaende av landsbygd och mindre orter, med sammantaget inemot
30 % av kommunens befolkning. Radet har naturligtvis ingen formell ratt att redovisa syn-
punkter pa forslaget till OP for Trosa kommun. Vi tar anda tillfallet att harmed gora detta,
eftersom Vagnharad i Trosa kommun har ett viktigt lage for byten mellan olika fardmedel,
sérskilt for de som pendlar kollektivt mellan bostader i den syddstra delen av Sérmlands 1&n
och arbets- och utbildningsplatser i resterande delar av sddra Region Sérmland, Ostergétland
samt Sodertélje, Stockholm och kommunerna pa Sodertérn i Stockholms lan.

Vagnhdarad har redan idag ett strategiskt lage for dessa trafikanter. Rimligen forstarks ortens
roll som ”’spindel i kommunikationsnétet” i den h&r stockholmsnéra delen av Region S6rm-
land i &n hogre grad fram mot och efter mitten av 2030-talet, tack vare tillkomsten av nya och
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snabba regionala tag pa Ostlanken, som kommer att gora uppehall vid bland annat ett nytt
Resecentrum strax sydvast om Vagnhérads trafikplats vid E4:an genom sédra Sérmland.

Det kommer darfor pa sikt att finnas ett stort behov vid Resecentrum i Vagnhéarad for saval en
rymlig terminal for fossilfria bussar, som for relativt stora infartsparkeringar med laddstolpar
for elbilar. Parkeringsplatserna ska i forsta hand vara till for dem som bor pa landsbygden
Trosa kommun, men dven pa landsbygden i angransande delar av Nykdpings kommun.

Vi i Kommunbygderad Nykoping riaknar forstas med att det nu framlagda forslaget till Over-
siktsplan for Trosa kommun kommer att utgéra en god grund for den detaljplanering som nu
maste ske for de berérda omradena i Vagnharad, men vi avser att dven noga folja den fortsatta
fysiska planeringen. Vi ber darfor om att fa aterkomma med synpunkter pa detaljplanerna nar
de presenteras.

Forfattarna bakom forslaget till OP2020 for Trosa kommun har utgétt fran att all persontags-
trafik pa den ostra delen av den nuvarande Nykopingsbanan genom bl.a. Trosa kommun
kommer att upphdra i och med 6ppnandet av snabbtagstrafiken pa Ostlanken. Den nuvarande
stationen i Vagnharad kommer i sa fall inte langre att fa nagra uppehall for persontag. Trafik-
verket raknar for narvarande med att ca 10 godstag per normaldygn kring ar 2040 kommer att
trafikera den nuvarande Nykopingsbanan genom Vagnharads samhélle.

Fragan om hela den nuvarande Nykopingsbanans kommande trafikering ar, enligt var mening,
av mycket stor betydelse for den framtida utvecklingen av bosattning och bebyggelse i de héar
aktuella syddstra delarna av Region S6rmland.

Det davarande Banverket meddelade pa ett samradsméte i Tystberga i december 2006, med
anledning av ett da aktuellt forslag till Jarnvagsutredning for Ostlanken, att utredarna under-
hand hade hort sig fér med bade nationella, regionala och kommunala ansvariga myndigheter
om hur de sag pa Nykopingsbanans framtid, efter det att Ostlanken hade tagits i bruk. Ingen
hade da sagt sig vara beredd att ta pa sig det ekonomiska ansvaret for att pa sikt underhalla
och trafikera denna enkelspariga och krokiga jarnvéag, som langt ifrdn holl normal stambane-
standard. Det enda alternativet vid denna tid sades darfor vara upprivning av banan.

P& varen 2010 bildades det nuvarande Trafikverket genom en sammanlaggning och bolagise-
ring av bl.a. Vagverket och Banverket. Trafikverket tog dver Ostlankenprojektet fran
Banverket, och beslutade att den fortsatta planeringen for Ostlanken skulle ske utifran bl.a.
den forutsattningen att Nykopingsbanan skulle behallas for viss godstagstrafik. Banan forblev
darmed ett s.k. riksintresse for trafikslagens anldggningar, enligt Miljobalken 3 kap 8 §.

Forslaget om att Nykopingsbanan inte skulle anvandas for fortsatt persontagstrafik véackte
protester inte minst fran Norrkdpings kommuns sida, eftersom regionaltdgen pa Nykopings-
banan fran den 13 juni 2000 ater hade borjat gora uppehall vid Kolmardens station i Krokek.
Manga boende i den norra delen av Norrkopings kommun, som hade och forvantas fortsatta
av ha en t.o.m. nagot storre befolkning &n Trosa kommun, pendlade sedan dess med tag
darifran bade mot Gvriga delar av Osterg6tland och mot Nyképing, Sodertalje och Stockholm.



Protesterna har lett fram till att Trafikverket nu, i det forslag till Jarnvéagsplan for Nykdpings
rese-centrum som under vintern 2019-20 har varit ute pa samrad, foreslar att det ar 2040 ska
koras i stort sett ett pendeltag per timme i varje riktning mellan Norr- och Nykoping under de
trafikerade delarna av vardagsdygnen. Dessutom kan 12 godstag per dygn da komma att koras
pa denna stracka. Pendeltagen ska dock inte fortsatta mot Sédertélje, utan vanda i Nykoping.

Att pendeltagstrafik bor séttas in pa hela Nykopingsbanan mellan Norrkoping och Sodertélje
har vi inom Kommunbygderadet pa olika satt argumenterat for &nda sedan radet bildades for
snart 10 ar sedan. Vi blev darfor mycket positiv instéllda till den utredning som SWECO pa
hosten 2018, pa uppdrag av Nykopings kommun, presenterade om potentiell framtida
trafikering av bibanan till Ostlanken genom Nykdping och av Nykdpingsbanan, och dessutom
av TGOJ-banan mellan Oxelésund och Flen (— Eskilstuna — Vasteras) via Nykoping.

| den héar utredningen foreslas att pendeltagen pa Nykopingsbanan pa hela strackan Norr-
koping — Sodertélje C ska gora uppehall (forutom vid andstationerna) i Aby, dar Norrkopings
kommun sedan ganska lang tid tillbaka har nskat en ateréppnad hallplats for persontags-
trafik, Krokek, Jonaker, Enstaberga, Nykopings Resecentrum, Sjosa, Tystberga, Vagnharad,
HOI6 och Jarna.

| det nu presenterade forslaget till Oversiktsplan for Trosa har det varit en viktig utgangspunkt
att nagon persontagstrafik pd Nykopingsbanan, genom bland annat Trosa kommun, inte ar
aktuell efter det att Ostlanken har borjat trafikeras. Darmed forsvinner forstas ocksa alla uppe-
hall for persontag vid den nuvarande stationen i Vagnhéarad, trots dess centrala lage i orten.

Manga av de som i framtiden kommer att bo saval i Trosa kommun, som pa landsbygden i de
Ostra delarna av Nykopings kommun, kommer att ha behov av att pendla till arbetsplatser och
utbildningar i Sodertalje och pa Sodertérn. Detta resande bor av hansyn till klimatet helst ske
med kollektiva fardmedel. Dessa pendlare kommer dock inte att ha sa stor nytta av att resa
med de snabba tagen pa Ostlanken. Dessa stannar ju pa vagen mellan Vagnharad och Stock-
holm endast i Sodertélje Syd och Flemingsberg (som forstas kommer att forbli en viktig
station for dem som studerar vid Sédertérns Hogskola).

Stationen Sodertélje Syd ligger dock restidsmassigt langt fran de centrala delarna av Soder-
talje med dess linjenéat for lokal och regional busstrafik, och dven langt fran flertalet arbets-
omraden i staden. Detta avsides lage kraver tidsodande forflyttningar for resenarerna. Pendel-
tag pa Nykopingsbanan skulle, utéver stationen Sodertélje Syd, trafikera stationerna Soder-
talje Hamn, med utmarkta mojligheter till byten till och fran SL:s pendeltdg pa strackan
Sodertalje — Stockholm. De tagen goér som bekant uppehall vid flera stationer pa Sodertorn.

Vi efterlyser darfor ett resonemang i forslaget till OP 2020 for Trosa som baseras pa ett
antagande om framtida pendeltagstrafik pa Nykopingsbanan ocksa dster om Nykoping, med
uppehall i bl.a. Vagnharad, aven efter det att snabbtagen har borjat rulla pa Ostlanken.



Vagnharad skulle darmed fa tva stationer, som dessutom inte skulle ligga sa nara varandra.
Orten har enligt ovan dock ett sé strategiskt 1dge som “’spindel i ndtet” i sydostra S6rmlands
lan, att tva aktiva stationer skulle kunna vara vél motiverade. En av dem skulle anvéandas for
att skapa en regionforstoring, tack vare snabba regionala tagresor. Den andra stationen skulle
komma till god nytta for ett mera kortdistant men likafullt miljoriktigt sparburet resande.

Behovet av att byta mellan olika tag just i Vagnhéarad torde inte vara sa stort. Samma bussar
bor kunna anvandas for matning till och fran bade Resecentrum och den nuvarande stationen,
som ar, och under 6verskadlig tid kommer att forbli, mera centralt beldgen i orten Vagnhéarad
an Resecentrum. Ett fortsatt tagresande via den nuvarande stationen skulle dessutom géra att
de nu befintliga p-platserna déar skulle fa en god anvéandning ocksa i framtiden.

Vi inser naturligtvis att ett insattande av pendeltagstrafik pa hela Nykopingsbanan, mellan
Norrkoping och Sodertalje C via Nykoping, ar ett forhallandevis stort projekt, som beror
nationella myndigheter (bland dem tva av Trafikverkets sex regioner), samt tre svenska
regioner och fem kommuner, om ocksa Oxelosunds kommun raknas med. Det kravs darfor ett
gott samarbete och en vilja till samfinansiering 6ver region- och kommungranser for att
projektet ska kunna forverkligas, och i sa fall val rimligen inom ramen for Mélardalstrafiken.

Harigenom skulle det kunna skapas en fysisk bebyggelsestruktur bestdende av orter i strak
mellan Malardalen och Ostergétland, orter med bra tillgang till sparburen kollektivtrafik och
med goda lagen for ett naturnara boende, kombinerat med ett ocksa pa sikt miljoriktigt
resande till arbets- och utbildningsorter inom ett rimligt restidsavstand. Att starta pendeltags-
trafik pa Nykopingsbanan, med tag som gor uppehall pa manga orter, skulle dessutom vara ett
klokt satt att sa att saga kompensera landsbygdsomraden och orter som inte far nagra snabb-
tagsuppehall, for de stora satsningar som gors pa hoghastighetstag, i detta fall pa Ostlanken.

Vi ar overtygade om det skulle vara vardefullt om méjligheterna att gora sadant som har lyfts
fram ovan kunde tas till vara, till gagn for manga av de som i framtiden kommer att bo i den
hér aktuella sddra och restidsmassigt stockholmsnéra delen av Region Sérmland. Detta galler
sjalvfallet inte enbart for dem som da &r bosatta i Trosa kommun, utan ocksa for den befolk-
ning pa landsbygden och i mindre orter i Nykopings kommun som Kommunbygderadet ska
foretrada. Och dess battre dven for de som da bor i centralorten Nykdping med fororter.

For Kommunbygderad Nykoping

Stavsj6 den 10 februari 2020

Larz Johansson, ordférande Gunnar Casserstedt, sekreterare
Pa: Reuterholms vég 4, 618 95 Stavsjo
gunnarcasserstedt@hotmail.com
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