KomMUNBYGDERAD
Nykoping

Synpunkter fran Kommunbygderad Nykoping pa
Detaljplan for Vaster 1:42 m.fl. Nykopings
resecentrum. Antagandehandling. BTN13/68

Kommunbygderadet (KBR) ber harmed om att fa lamna nedanstaende synpunkter pa av KF
2020-03-10 antagna ”Detaljplan for Véster 1:42 m.fl. Nykopings resecentrum”.

Synpunkterna lamnas, som framgar av texten nedan, med tydlig béaring pa saval det just nu
pagaende 6versiktsplanarbetet for Nykopings kommun som framtida detaljplanering av
omradena framfor allt kring den blivande jarnvagsstationen men dven 6vriga omraden i
Skavsta.

KBR har, i sitt remissvar per 2020-01-11 pa Trafikverkets forslag till jarnvagsplan for
Nykadpings resecentrum, lyft fram att vi ser mycket positivt pa detta forslag. Vi konstaterar
dér inte minst

e att kapaciteten for framtida persontrafik med tag kommer att utdkas vasentligt,

e att byten mellan & ena sidan tag och & den andra buss eller cykel kommer att
underlattas,

e att plattformar med forbindelsevégar blir mer funktionella &n hittills,

e att avstanden mellan stationen och stadscentrum snarast blir (om an marginellt) kortare
an hittills,

e att den barriar som fram till nu har funnits for hoga fordon pa den for trafiken i
centrala Nykdping viktiga Brunnsgatan, pa grund av att passagen under jarnvagen har
langt ifran har ~fri h6jd” pa 4% meter, kommer att elimineras, liksom

e att dvriga barriareffekter for forflyttningar inom stadsmiljon, som skapas av
jarnvagssparen i det aktuella omradet, kommer att bli mindre besvarande &n hittills,
samt

e att Nykopings- och TGOJ-banorna, och den nya bibanan genom Nykdping, kommer
att kopplas samman till ett enda tekniskt system i anslutning till resecentrum.



Allt detta ar givetvis fortraffligt, och dessutom alls inte enbart fér dem som i framtiden
kommer att bo eller arbeta i centralorten med fororter, utan ocksa for alla som da kommer att
bo pa landsbygden och i de mindre orterna i Nykopings kommun!

Att detaljplanen kommer att ge majligheter till att darutover ordna nya vagar till och fran
resecentrum inte minst for gaende och cyklister, men ocksa for bussresenérer att ta sig till och
fran den nya bussterminalen, innebér som vi ser det ytterligare fordelar. Hartill kan lyftas
fram mojligheterna till att uppfora kompletterande bostadsbebyggelse i omradet, liksom bl.a.
att anldgga en ny park.

Att det nuvarande stationshuset kommer att bevaras, om &n med nya funktioner, &r ocksa
vardefullt, liksom forslaget till ett nytt verksamhetshus vid Brunnsgatan. Att doma av
illustrationerna i planen kommer den tillkommande bebyggelsen, bade i anslutning till
jarnvags- och busstationen, och vad géller de 6vriga delarna av det nu planlagda omradet, att
fa en god arkitektonisk utformning, samtidigt som den hittillsvarande préageln av tradgardsstad
inte bor behdva ga forlorad. Ocksa detta ar t.o.m. i hdg grad positivt, enligt var mening.

| och med att KBR sedan bildandet 2012 har argumenterat for att Nykopings- och TGOJ-
banorna pa sikt (kanske fran ca ar 2050) bor fa pendeltagstrafik, ndgot som ocksa planerarna
vid SWECO foreslog pa hosten 2018 i den pa uppdrag av Nykopings kommun genomforda
studien ”Malbild tag och stresstest bibana Nykoping”, sa har vi i hog grad uppskattat det som
star pa sid. 17 i den nu antagna detaljplanen for Nykopings resecentrum, namligen (citat):

Vaster om planomradet planeras for nya spar i anslutning till TGOJ banan, ... Utvecklingen
av resecentrum skapar maéjligheter for trafik norrut pd TGOJ-banan i och med fler plattformar
och sammankopplingen mellan Ostlanken och TGOJ-banan. Dessutom mgjliggor planen
plattformar pa TGOJ-banan mot Oxelésund. Planforslaget bedoms inte paverka eventuella
framtida majligheter for att bedriva persontrafik pa TGOJ banan dven om det i dagslaget inte
finns med i den nationella planeringen.”

| den ovan namnda rapporten fran SWECO foreslogs att man, kanske fran ca 2050, borde
préva om inte pendeltagstrafik skulle kunna sattas in pa Nykoépingsbhanan pa hela strackan
mellan Norrképing C och Sodertélje C via Nykoping. Tagen borde géra uppehall i Aby,
Krokek (Kolmardens station), Jonaker, Enstaberga, Nykdpings resecentrum, Sjosa, Tystberga,
Vagnhérad (den nuvarande stationen), H616 och Jarna, samt i Sodertélje Syd (for anslutning
till det nationella tagtrafiksystemet) och i Sodertélje Hamn (med anslutning till SL:s
pendeltag).

Detta anser vi inom KBR fortfarande vara ett mycket klokt och framtidsinriktat férslag, som
med fordel ocksa borde kunna utgdra en given utgangspunkt for den idag pagaende
dversiktsplaneringen for Nykopings kommun. En sadan persontagstrafik skulle dock beréra
tre regioner och fyra kommuner, vilket talar for att den i férsta hand skulle kréva en hantering
genom Malardalstrafiken.



Det i stort sett enda, som vi i var granskning av den foreslagna jarnvagsplanen och 2018 ars
forslag till detaljplan for Nykopings resecentrum har varit negativt installda till, géller behovet
av parkeringsplatser i anslutning till resecentrum, inte minst for pendlare som &r bosatta eller
arbetar pa landsbygden eller i mindre orter i omradena utanfor centralorten med férorter. Vi
kan idag konstatera att det, jamfort med i detaljplaneforslaget fran sommaren 2018, nu star i
den antagna detaljplanen, att (citat fran sidan 27) “Bilparkeringen ska till skillnad fran dagens
situation riktas tydligare till resecentrums behov och funktioner”. Detta &r vi inom KBR
tacksamma for.

P4 sid. 28 i detaljplanen stér vidare att: ”At véster hittas funktioner pendlarparkering dar det
finns en byggratt for ett parkeringshus. Parkeringshuset som funktion planeras samnyttjas
bade som pendlarparkering samt av framtida boende i N6thagen. Antalet parkeringsplatser
som avses reserveras for pendlare inom planomradet uppgar till ca 130 st. platser.”

Det ar lite méarkligt, men 130 p-platser ar exakt samma antal som numera finns i det garage, i
anslutning till resecentrum i Strangnds, som invigdes den 14 september 2018, i samband med
ombyggnaden av station och spar m.m. i Strangnas fran enkel- till dubbelspar. Av dessa p-
platser i Strangnés ar 24 laddplatser for elbilar. Det finns dessutom en hel del p-platser
utomhus i anslutning till den ombyggda jarnvégsstationen i Strangnds. Parkeringarna dar ar
avgiftsbelagda, och t.ex. ett manadskort i garaget kostar 400 kr.

Tatortsbefolkningen i Strangnas med fororter &r dock inte ens halften sa stor som i Nykoping
med fororter. Daremot ar restiderna mellan Strangnés och Stockholm C, Sodertélje Syd och
Flemingsberg praktiskt taget desamma som de ska bli mellan Nykoping och Stockholm C,
Sodertélje Syd och Flemingsberg, sedan trafiken pa Ostlanken och bibanan genom Nykoping
har inletts. Restiden mellan Strangnas och Stockholm C &r idag ca 47 minuter, och mellan
Nykoping och Stockholm C ska den bli 46 minuter. Dessa fakta gor att vi i ledningen for
KBR har varit mycket skeptiska till att parkeringshuset i Nykdping bara kommer att
dimensioneras for 130 platser for pendlare. Det borde snarare vara minst 250!

Det maste ocksa observeras, att det vid stationen i Laggesta, vid Svealandsbanan, finns ett par
hundra p-platser som inte ar avgiftsbelagda! Dar parkerar forvisso manga pendlare fran bl.a.
tatorterna Mariefred, Akers Styckebruk och Stallarholmen i den 6stra delen av Strangnis
kommun. Men dar finns trots det gott om parkeringsutrymme ocksa for dem som bor mera
centralt i Strdngnds kommun.

Parkeringen i L&ggesta ar darfor ett utmarkt alternativ for de strangndasbor som pendlar mot
Sddertélje och Stockholm till att parkera i Laggesta i stéllet for vid resecentrum i Strangnas.
Stationen i Laggesta ligger pa ca 16 kilometers jarnvéagsavstand fran resecentrum i Strangnas,
och pa vagen mot Sodertalje och Stockholm. Parkeringen i Laggesta ligger dessutom i direkt
anslutning till E20-motorvégen, och gar darfor latt att na ocksa fran bostader inne i centrala
Strdngnaés.



Detta kan sékerligen, i mer eller mindre hdg utstrackning, bidraga till att det kan racka med de
idag befintliga parkeringsplatserna vid resecentrum i Strangnés. Men i Nykoping planeras
savitt vi vet ingen motsvarande pendlarparkering som den i Laggesta.

Dessbattre skulle detta dock kunna &ndras! For det vore naturligtvis olyckligt, for att uttrycka
det milt, om mycket mark néra resecentrum centralt inne i Nykdpings stadsbebyggelse skulle
behdva reserveras for biluppstéllning dagtid for pendlare fran centralorten och landsbygden
kring denna. Har kommer, enligt var bestamda uppfattning, den planerade stationen vid
Skavsta flygplats val till pass som en hogst betydande potentiell resurs, detta tack vare att
tagtrafiken till och fran Skavsta pa Ostlankens bibana genom Nykoping ska skotas av samma
forhallandevis snabba tag som trafikerar stationen vid Nykopings resecentrum! Enligt
Trafikverkets PM ”Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping, Ostléanken.
Granskningshandling 2017-11-13” (sid. 41) planeras vartannat tdg som trafikerar bibanan i
riktning mot eller frdn Stockholm att koras mellan Norrkoping och Stockholm, medan
resterande tag ska vanda i Skavsta, och saledes pendla mellan Stockholm C och Skavsta, och
aven de gora uppehall i Nykopings resecentrum, Vagnharad, Sodertélje Syd och
Flemingsberg.

| och for sig ligger forstas Skavsta ”pa fel sida” i forhallande till Nykdpings resecentrum,
bade for de pendlare fran sjalva centralorten och for dem pa landsbygden och i de mindre
orterna kring staden som reser mot Sodertalje och Stockholm. Men restiden mellan Skavsta
och Nykopings resecentrum uppskattas till endast till nagra (ca 6) minuter, ndgot som mer
eller mindre kan komma att kompenseras av att det rimligen gar atminstone ett par minuter
snabbare att forflytta sig mellan en parkerad bil i Skavsta och jarnvagsperrongen dar &n
genom motsvarande promenad vid Nykopings resecentrum.

Mark for en stor infartsparkering (med laddplatser for elbilar), och garna i flera an ett plan,
bor darfor reserveras i anslutning till stationen i Skavsta. saval for pendlare till och fran
Nykadpings centralort med fororter som for pendlare fran landsbygden och mindre orter pa upp
till ett par mils avstand fran stationen i Skavsta! Detta skulle inte ta en enda kvadratmeter
mark inne i Nykdpings stadsbebyggelse i ansprak!

Att forse dem som i framtiden kommer att vilja pendla regelbundet med snabba tag, mellan
Nykoping med omnejd och arbetsplatser och hdgskoleorter i betydande delar av Malardalen
och Ostergétland, och samtidigt ge mojlighet for pendlarna att kora bil en kort del av de
aktuella strackorna narmast hemmet, framstar for oss som minst lika legitimt som att
reservera mark for parkering for flygresenarer till och fran Skavsta! Parkeringarna for de
flygresenarer som vill resa med bil till och fran Skavsta lokaliseras forstas helst i nara
anslutning till flygterminalerna, men daremot med fordel inte i direkt anslutning till just
jarnvégsstationen i Skavsta!l Dar anvands marken i stéllet for infartsparkering for ”vanliga”
pendlare till och fran Nykoping med omnejd i den sodra delen av Region Sérmland!



Parkeringsytorna néra jarnvagsstationen i Skavsta och de ytor som kan lokaliseras till andra
platser nara flygterminalerna kommer att efterfragas av tva i stort sett helt skilda grupper,
namligen dels av vanliga och regelbundna pendlare, som valjer att parkera sina bilar i Skavsta
och inte inne i centrala Nykdping, och dels av de flygresenédrer som vill resa med bil till och
fran Skavsta flygplats.

Samma tag pa Ostlankens bibana kan desshattre betjana bade de 6vriga flygresenarerna, d.v.s.
dem som inte reser med bil till och fran Skavsta, och de reguljara pendlarna. Det viktiga blir
forstas att detta beaktas i den kommande kommunala detaljplaneringen vad galler Skavsta,
och att mark darfor reserveras for parkering saval i ett eller ett par omraden vid
jarnvégsstationen som i andra lagen vid flygterminalen eller terminalerna.

Detta kommer rimligen att ocksa kréava en revidering av den idag gallande fordjupade
oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta, som antogs av KF den 10 december 2013.
Men en aktualisering av denna plan ar under alla férhallanden anda nédvandig, i och med att
Regeringen den 7 juni 2018 bestdmde att den blivande jarnvégsstationen i Skavsta ska
anlaggas vid bibanan, och inte som tidigare hade sagts vid huvudlinjen. Det finns saledes all
anledning att da ocksa se till att tillrackligt stora och effektivt lokaliserade parkeringsytor
reserveras i Skavsta nér dversiktsplanen aktualiseras.

Dessutom kravs givetvis mera geografiskt utspridda p-platser i anslutning till arbetsplatser i
Skavstaomradet. Samt forstas sakra bilvagar till och fran de olika parkeringsytorna, och ett val
utformat néat for gaende och cyklister bade inom Skavstaomradet, och dit och darifran.

Den blivande jarnvégsstationen i Skavsta maste med andra ord ses som en viktig resurs, inte
alls framst eller bara for flygresenarer, utan for alla dem som i framtiden kommer att bo och
arbeta i den aktuella delen av Region Sormland! En val genomford detaljplanering av
Skavstaomradet framstar darfor for oss inom KBR som en mycket viktig uppgift for
Nykopings kommuns politiker och samhallsplanerare! Detta galler saledes saval ur
centralortens som landsbygdens och de mindre orternas perspektiv. Och déarmed for oss i
ledningen for Kommunbygderadet!
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